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美国《华盛顿邮报》6日报道说，对卫
星图像所作分析显示，自美以伊冲突2月
底爆发以来，美国在中东地区的军事站
点共有至少228个“结构”或设备部件受
损，包括机库、营房、燃料库、军机，以及
关键雷达、通信和防空设备。这一受损
程度远比美国政府先前公开承认或媒体
报道的情况严重。

这一分析将伊朗媒体公布的 128
幅高分辨率卫星图像与欧盟“哨兵-2”
卫星系统的中分辨率图像以及美国行

星实验室公司的高分辨率图像相比
对，确认其中 109 幅图像真实，另有 19
幅图像无法判定真实性。分析未发现
图像造假痕迹。

分析显示，从伊朗战事爆发至 4月
14 日，美国在中东地区的 15 处军事站
点共有 217 个“结构”和 11个设备部件
遭损毁。这高于美国媒体先前披露的
战损情况。

《华盛顿邮报》报道，这一分析依据
可获得的卫星图像而来，只代表部分

美军战损，其中超半数集中在位于巴
林的美国海军第五舰队总部和位于科
威特的三处军事基地。

一名未具名美国官员说，美国海军
巴林基地“大范围”受损，设在那里的
总部已转移至美国佛罗里达州坦帕的
麦克迪尔空军基地、即美军中央司令
部所在地。这些部队、承包商或文职
雇员“短期内”不太可能回到原驻地。

美国战略与国际问题研究中心高
级顾问、美国海军陆战队退役军官马

克·坎西恩承认伊朗空袭“精准”、卫星
图像未显示错失目标的弹坑，但不认
为这些袭击会显著限制美军继续对伊
朗军事行动的能力。

“我们已从隐身时代进入了整个战
场都是半透明、且越来越透明的时代。”
史汀生中心非常驻研究员、美国退役空
军军官马克西米利安·布雷默说，“感觉
我们应该进攻，但我们肯定是在这些基
地进行防卫。”

美国中东资产至少228个受损
美战略高级顾问承认：伊朗空袭“精准”

伊朗战事导致霍尔木兹海
峡受阻，阿拉伯半岛另一侧红
海航道的战略意义凸显。近
期曝光的一份美国政府文件
显示，美国准备解除对红海沿
岸国家厄立特里亚的制裁。

分析人士认为，厄立特里
亚地处红海沿岸关键战略位
置，美国此举意在改善与该国
的关系，同时也被视为向埃塞
俄比亚发出信号，不要与厄立
特里亚发生直接冲突。

目前尚不清楚特朗普政府
将于何时正式宣布解除对厄
立特里亚的制裁。

厄 立 特 里 亚 拥 有 超 过
1100 公里红海海岸线，矿产资
源丰富，1993 年脱离埃塞俄比
亚独立。2021 年，美国政府以
侵犯人权和涉嫌煽动埃塞俄
比亚冲突等为由，对厄立特里
亚执政党等实体和个人施加
制裁。

红海航道连通大西洋、地中
海和印度洋，被称为连接欧亚
非三大洲的“水上走廊”。整个
红海航道承担全球约12%的海
上 贸 易、30% 的 集 装 箱 运 输
量。霍尔木兹海峡危机爆发
后，沙特阿拉伯等海湾产油国
迅速启用红海航道作为原油出
口替代通道。

美军中央司令部6日在社交
媒体发布消息说，伊朗一艘空载油
轮当天试图突破美军封锁，驶往伊
朗在阿曼湾的一座港口。美军一
架舰载战斗机用机炮炸坏其船舵，
使其无法继续航行。

消息说，这起事件发生在美东
时间6日9时（德黑兰时间当天16时

30分）左右，开火目标是悬挂伊朗国
旗且未装载货物的油轮“哈斯娜”
号。这艘油轮当时正途经国际水
域，驶向阿曼湾沿岸一处伊朗港口。

消息说，美军多次向这艘油
轮发出警告，称其“违反美国的封
锁令”，但油轮未遵从警告。美国
海军一架从“林肯”号航空母舰上

起飞的F/A-18型“超级大黄蜂”
战斗机向油轮发射数发 20 毫米
口径机炮炮弹，击中船舵。

美军中央司令部称，这艘油轮
现已停止向伊朗方向航行，但没有
提及后续如何处置，同时强调，美
国针对试图进出伊朗港口船只所
实施的封锁依然全面有效。

一艘伊朗油轮试图突破封锁 美军出动战机炸坏船舵

伊朗战事影响外溢 马六甲海峡面临三大风险
在马来西亚历史名城马六甲，一块长石碑上用英文、马来文、中文和阿拉伯文写着“世界上最长暨最繁忙之海峡”。这条位于马

来半岛与苏门答腊岛之间的海峡，是连接印度洋和太平洋的“海上十字路口”。
马六甲海峡不仅是石油等能源进入亚洲的必经之路，更深嵌全球供应链体系，成为支撑区域乃至全球贸易的重要通道。伊朗

战事导致霍尔木兹海峡通行受阻，航运压力随之向外传导。在这一背景下，马六甲海峡的战略敏感性显著上升，沿岸国家在通行效
率、港口转运、通行安全及海峡治理等层面承压。

风险一：通行效率和港口转运承压

马六甲海峡全长超900公
里，西通安达曼海，东连南海，西
北部最宽约250公里，东南部最
窄处仅约38公里，整体呈喇叭
状。美国能源信息署数据显示，
全球约 20%至 25%的海运贸
易、约25%的海运石油经过马六
甲海峡。据报道，2025年通过
马六甲海峡的船只近10万艘，
海峡长期处于高负荷运转状
态。当前，马六甲海峡面临的主
要风险是关联航运密度的安全
秩序与通行效率问题。

马来西亚国际伊斯兰大
学国际化与东盟研究所所长
潘金明认为，在全球能源供
应链中，霍尔木兹海峡和马

六甲海峡处于前后衔接的节
点，共同支撑能源从产地向
消费市场的跨区域流动。一
旦霍尔木兹海峡长期封闭，
本就承担高密度航运任务的
马六甲海峡将进一步承受能
源调配、船期重排及区域中
转的外溢压力。

马六甲海峡最浅水深约
25米，部分海域浅滩密布，可
供大型轮船和集装箱船通行的
深水航道有限。风险管理服务
商希利克斯国际公司说，随着
流量集中释放与航运频次日渐
密集，马六甲海峡通行阻滞风
险呈现累积性特征，一旦突破
临界或导致系统性崩溃。

风险二：海峡通行存治安隐患

长期以来，马六甲海峡
是海盗活动高发区。进入21
世纪，这一隐患有所减弱，但
并未消除。这一区域仍是亚
洲乃至全球海上治安事件最
为集中的水域之一。《亚洲地

区反海盗及武装劫船合作协
定》信息共享中心数据显示，
2025 年，马六甲海峡共计发
生 108 起海盗与武装劫船事
件，占亚洲海域事件总数的
82%。

随着伊朗战事的影响持
续外溢，海峡沿岸国家持续强
化协同管控。印尼、马来西亚
和新加坡4月17日重申，将依
照国际法确保马六甲海峡保
持开放、安全通航。4 月 22

日，马来西亚外交部长穆罕默
德·哈山在一场论坛上指出，
关于马六甲海峡的任何事务，
不能由单一国家做出决定。
海峡沿岸国家将通过联合巡
逻等机制确保通行安全。

风险三：海峡治理受地缘政治影响

在美国与伊朗临时停火期
间，伊朗要求通过霍尔木兹海
峡的船只支付通行费，引起重
要航道沿岸国家关注。分析
认为，一旦普遍认为沿岸国可
以就海峡通行单方面定价，收
费将演变为更广泛的制度性
摩擦，将冲击全球航运业对关

键航道“默认开放”以及全球
贸易可持续运行的信心。

印尼财政部长普尔巴亚
4月 22 日在雅加达举办的一
场研讨会上说，印尼位于一
条重要的全球贸易和能源路
线上，“通过马六甲海峡的船
只没有缴费”，印尼或可参考

伊朗征收通行费的模式。但
他 4 月 24 日改口澄清，印尼
将 遵 守《联 合 国 海 洋 法 公
约》，不会向通过马六甲海峡
的船只收费。

马来西亚海事法学会财务
总管阿卜杜勒-阿齐姆·阿布
德·拉扎克表示，马方支持航

行自由与畅通过境原则，反对
任何试图征收通行费或附加
条件的做法。

新加坡外长维文在接受国
会质询时说，新加坡不会参与
任何限制船只通行或征收通
行费的安排，马六甲海峡必须
保持开放。 据新华社

伊朗战事推高
红海战略地位

伊朗一艘空载油轮伊朗一艘空载油轮


