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烟海e家
客户端

新华社布达佩斯7月26日电 迈凯伦车
手诺里斯26日在世界一级方程式赛车锦标赛
（F1）匈牙利大奖赛中夺冠，赢得个人和车队
本赛季首场大奖赛胜利。红牛车手维斯塔潘
和梅赛德斯车手安东内利分获第二和第三名。

从杆位发车的诺里斯在首圈被队友皮亚
斯特里反超。此后，两位迈凯伦车手逐渐拉
开与其他车手的距离。

比赛中段，皮亚斯特里在套圈威廉姆斯
车手塞恩斯时发生接触并损失时间。诺里斯
凭借更快的比赛节奏和延后进站策略反超队
友。皮亚斯特里随后因变速箱故障退赛，并
引发虚拟安全车。比赛恢复后，诺里斯牢牢
控制局面，最终以领先第二名15秒多的优势
率先冲线。“今天的比赛节奏可能是我职业生
涯中最好的几次之一，车非常好开，我也很有
信心。”诺里斯赛后说，“我们延长了轮胎的使
用圈数，更新的轮胎最终帮助我赢得了比赛，
很高兴再次站上最高领奖台。”

法拉利车手汉密尔顿原本以第四名冲线，
但因最后一次进站时在维修区超速被罚时
5秒，跌至第五，其队友勒克莱尔升
至第四。红牛车手哈贾尔
获得第六。梅赛德斯
车手拉塞尔在
起步时因

赛车防熄火系统介入一度跌至第
19位，最终追至第七。

凭借本站第三名的成绩，
19岁的安东内利进一步扩大
在车手积分榜上的领先优势，
目前他领先暂列第二的汉密尔
顿50分，领先暂列第三的拉塞尔
59分。

“我非常高兴，这是进入夏休期
的最好方式。我今天最重要的目标是
尽量减少积分损失。”安东内利说。

车队积分榜上，梅赛德斯（379分）、法拉
利（307分）、迈凯伦（220分）暂列前三。

据赛事组委会统计，匈牙利大奖赛三天
比赛共吸引约30万人次现场观赛。本站是
F1夏休期前的最后一站，下一站荷兰大奖
赛将于8月21日至
23日进行。

F1匈牙利大奖赛：

诺里斯取赛季首胜

新华社杭州 7 月 26 日电
2026赛季中超联赛第20轮26日
战罢，“领头羊”成都蓉城主场平北
京国安遭遇四连平，不过在积分榜
上仍以15分的优势继续领跑。

成都蓉城本轮主场对阵北
京国安，两队在上半场互交白
卷。下半场，张玉宁连入两球帮
助北京国安2:0领先。费利佩
在常规比赛时间结束前攻入一
球，帮助蓉城在主场扳回一城。
补时阶段，索罗金接韦世豪大力
手抛球头球破门，最终成都蓉城
在主场绝平北京国安，联赛收获
四连平，不过仍旧以15分的领
先优势领跑积分榜。

浙江队本轮对阵大连英博，
王钰栋在上半场的进球帮助浙
江队半场1:0领先。易边再战，

米特里策助攻托利奇破门帮助
浙江队2:0领先，不过阿利米很
快便用进球还以颜色。比赛第
75分钟，毛伟杰在禁区前沿兜出
一记无解弧线直挂球门右上角，
帮助大连英博将比分追至2:2
平。两分钟后，卡多索接陶强龙
直塞低射破门，浙江队最终3:2
险胜。

本轮另一场焦点战“上海德
比”，主场作战的上海海港凭借
上半场莱昂纳多和李新翔的进
球，2:0战胜上海申花。

其他几场比赛，青岛海牛0:2
不敌天津津门虎，武汉三镇1:0小
胜重庆铜梁龙，辽宁铁人0:1不
敌青岛西海岸，云南玉昆4:3胜
深圳新鹏城，山东泰山1:2不敌
河南队。

新华社东京 7 月 27 日电
据日本广播协会27日报道，日
本著名推理小说作家东野圭吾
因患大肠癌，于本月23日去世，
终年68岁。

东野圭吾1958年出生于大
阪府，毕业于大阪府立大学电气
工程系。1985年他凭借《放学
后》获得江户川乱步奖，并由此

步入文坛。1999年，他的推理
小说《秘密》获得日本推理作家
协会奖，2006年凭借《嫌疑人X
的献身》获得直木奖。据日本媒
体统计，2023年，东野圭吾出版
了个人第100部著作，同期其作
品在日本国内的累计发行量突
破1亿册。目前，他的作品已在
全球41个国家和地区出版。

中超综合：

成都蓉城四连平继续领跑

日本推理小说家东野圭吾去世
终年68岁

阿斯顿阿斯顿··马丁马丁汽车公司电子电气架构首席专家傅强汽车公司电子电气架构首席专家傅强：：

FF11新规下新规下，，动动力数据力数据成为竞争新焦点成为竞争新焦点

为庆祝北京中轴线申遗成功两周年，满足广大观众文化需求，故
宫博物院于2026年7月27日（周一）免费开放一天。 新华社

7月27日，在2026世界斯诺克上海大师赛首轮比赛中，中国选手
丁俊晖6比2战胜中国选手姚东成。 新华社

新华社首尔 7 月 27 日电
在韩国釜山召开的第48届世界
遗产大会27日结束《世界遗产
名录》提名项目审议。最终本届
大会决议将25处文化和自然遗
产等列入《世界遗产名录》，使列
入名录的世界遗产总数达到
1273处。

根据大会公告，新列入《世
界遗产名录》的项目包括19项
文化遗产、5项自然遗产和1项
混合遗产。

本届大会还迎来多个缔约
国首次拥有世界遗产，其中包括
南苏丹和科摩罗。目前拥有世

界遗产的《保护世界文化和自然
遗产公约》缔约国数量已增至
173个。

本届大会通过《釜山世界遗
产宣言》，宣言在《公约》现有五
大战略目标基础上，新增“合作”
作为新的战略目标，强调加强国
际合作，共同应对武装冲突、气
候变化、发展压力等世界遗产面
临的多重挑战，进一步凝聚全球
遗产保护共识。

本届大会上，“景德镇手工
瓷业遗存”成功列入《世界遗产
名录》，成为中国第61项世界遗
产。

《世界遗产名录》新增25个“成员”
列入名录的世界遗产总数达到1273处

成都蓉城队球员索罗金成都蓉城队球员索罗金（（左三左三））比赛中头球扳平比分比赛中头球扳平比分。。新华社新华社

26日，随着匈牙利大奖赛收官，2026
赛季世界一级方程式锦标赛（F1）结束前
半程，进入夏休期。回顾上半赛季，围场
格局较上赛季发生明显变化——梅赛德
斯车队夺得8个分站冠军，在车手和车队
积分榜上双双领跑；而同样使用梅赛德斯
动力单元、上赛季包揽车手和车队总冠军
的迈凯伦车队，本赛季仅在对动力不敏
感、超车困难的匈牙利站，凭借出色的起
步和策略执行赢得一个分站冠军。

这种格局巨变恰好发生在F1迎来
近12年来规模最大的技术规则变革的背
景之下。阿斯顿·马丁汽车公司电子电
气架构首席专家傅强近日在接受新华社
记者专访时表示，新规的核心在于动力
单元电动化占比的跨越式提升，这已经
引发了一场以自研技术和数据积累为核
心的竞争。

动力格局颠覆性重构

傅强介绍，根据国际汽联发布的新
规，2026赛季F1赛车动力单元迎来根本
性变革。赛车继续搭载1.6升V6涡轮增
压发动机，取消热能回收单元（MGU-
H），将同时负责动能回收与驱动的双效
电机单元（MGU-K）功率提升至350千
瓦，接近此前的三倍。这一调整使得电气
化输出比例大幅提高，电动机和内燃机动
力输出占比接近五五开。

傅强表示，这与 2025 赛季内燃机
80%的输出占比格局形成鲜明对比。

“MGU-H的取消是一个关键信号。”他
说，“这个过去挂在涡轮增压器上的热能
回收单元可以回收废气能量并辅助涡轮
运转，本质上是为内燃机服务的。新规将
重心完全转移至MGU-K，使得能量回收
与释放的策略变得前所未有的复杂。”

与此同时，空气动力学规则也迎来巨
变。沿用多年的DRS减阻系统被取消，

取而代之的是可在直道开启的主动式前
翼和尾翼系统，以降低阻力。傅强表示，
虽然气动变化显著，但相比动力单元的颠
覆性重构，其影响在赛季初期仍居次要地
位。他说：“在引擎性能尚未趋同的规则
施行初期，动力单元的优劣决定了赛车的
上限。”

这一判断也在新规施行初期的竞争
中得到验证。梅赛德斯车队凭借对全新
动力单元的深刻理解，从揭幕战起便展现
出独到的电量分配策略和稳定的综合竞
争力；而迈凯伦车队在动力单元适配与能
量管理调整上略显滞后。傅强认为，这正
是新规“放大先天优势”的典型体现——
虽然都用梅赛德斯引擎，但作为拥有动力
单元自主研发能力的厂商车队，梅赛德斯
在赛季前便掌握了动力单元的全部底层
特性，而迈凯伦作为客户车队只能通过季
前测试和实战逐步摸索。

本赛季开赛前，迈凯伦车队领队斯特
拉曾表示，在新规则下，拥有动力单元自
主研发能力的梅赛德斯、法拉利等厂商车
队，在规则施行初期具有一定先发优势；
迈凯伦只能抓机会打“防守反击”。

自研引擎的“数据特权”

在傅强看来，新规最大的隐性影响在
于放大了拥有动力单元自主研发能力的
厂商车队的先发优势。2026赛季，这些
厂商车队包括梅赛德斯、法拉利、红牛（与
福特合作）、奥迪和阿斯顿·马丁（唯一使
用本田引擎的厂商车队）；相比普通客户
车队，这些厂商车队在动力单元研发和整
车协同开发方面通常具有更大优势。其
中，梅赛德斯和法拉利的综合研发能力更
胜一筹，也拥有更多从2014年至今涡轮
时代引擎研发的历史数据和经验积累，因
此他们的车手本赛季登上领奖台的机会
也更多。

“赛车运动已经从车手技巧和纯粹机
械性能的比拼，变成了一场大数据的竞
争。”傅强分析道。他以引擎极限转速测
试为例说明：拥有自主研发能力的厂商车
队在引擎开发的第一秒起就开始积累数
据——不仅仅是引擎能否在特定转速下
撑过几分钟，还包括在这个过程中零件的
磨损百分比、最佳油品与润滑速率、水循
环效率等核心工程参数。

相比之下，客户车队（如使用梅赛德
斯引擎的迈凯伦和威廉姆斯等）无法获取
这些底层原始数据。“厂商车队会告诉客
户车队引擎满足了各项验收标准，提供必
要甚至是较为保守的引擎基础运行参数
与指南。但每次测试中所收集的海量核
心原始数据、每个部件的微观衰减规律却
不会给客户车队。这些精细的极限参数，
需要客户车队在实际比赛中通过遥测数
据去逆向反推。”傅强解释道。他认为，由
于无法获得动力单元研发过程中的底层
数据，客户车队需要较长时间通过比赛数
据积累完成适配。这种信息差让梅赛德
斯和法拉利这些综合实力较强的厂商车
队在赛季初期拥有显著的调校与可靠性
优势。

本赛季前半程的走势也印证了傅强
的分析。梅赛德斯凭借自研动力单元优
势以及与整车的深度整合，在能量回收与
释放策略运用方面更显成熟；迈凯伦虽然
具备较强的空气动力开发能力，但在新动
力规则下，在动力单元匹配、能量管理策
略等方面仍处于持续优化阶段。

英国大奖赛结束后，迈凯伦车队在其
新闻公告中承认赛车存在不足，并强调了
数据的重要性。公告说：“赛车与领跑者
之间的差距依然明显，这也凸显出车队若
想真正参与最前列的竞争，仍有大量工作
需要完成。整个周末的每一次测试和比
赛过程都提供了宝贵的数据与反馈，赛道
团队和工厂研发团队将对这些信息进行
深入分析。”

历史轮回与新格局

傅强将 2026 年的规则变革比作
2014年混动时代开启的重演。

他介绍说，2014年至2020年间，梅
赛德斯凭借在初代混合动力单元上的领
先优势以及整车综合竞争力，连续包揽车
手和车队世界冠军。红牛车队自2019年
启用本田动力后，随着动力单元不断成熟
以及赛车整体性能的提升，于2021年打
破了梅赛德斯对车手总冠军的垄断，并在
此后三个赛季蝉联车手总冠军，还在
2022、2023连续两年夺得车队总冠军。
在2015年至2017年与本田合作期间，迈
凯伦车队因动力单元性能和可靠性问题
陷入低谷，后于2021年重新采用梅赛德
斯动力单元；之后经过数个赛季的整车匹
配和数据积累，逐步提升了底盘和空气动
力等方面的赛车性能，在2024、2025年获
得车队总冠军，还在2025年获得车手总
冠军。这表明，对于客户车队而言，真正
决定赛车表现的，是动力系统与整车工程
能力的协同优化，而动力单元的数据积累
是实现这一协同、提升整车竞争力的重要
环节。

“此时此刻恰如彼时彼刻。”傅强说。
他表示，这正是阿斯顿·马丁车队决

定在2026赛季结束客户车队身份，转而
与本田达成独家“厂队”合作的根本逻
辑。“我的F1分部同事深刻意识到长痛不
如短痛，哪怕现在只是中下游车队，但要
想真正冲击世界冠军，就必须打破客户车
队的数据天花板。”

傅强认为，阿斯顿·马丁车队的这一
战略跨越也反映出F1竞争的新动向：如
果不去争取厂商车队地位、从研发的第一
秒钟就开始积攒底层大数据，那么车队在
竞争中将难以建立长期优势。

新华社伦敦7月27日电

图一：7 月 26 日，冠军迈凯
伦车队车手诺里斯在颁奖仪式
上。 新华社

图二：7 月 26 日，迈凯伦车
队车手诺里斯（前）在比赛中。
他获得冠军。 新华社
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