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2025年6月，汽笛声中，一列满载铝土矿的跨省
货运专列从烟台港西港区驶出，一路向西奔赴内蒙古
召豪。彼时，德龙烟铁路全线拉直、跨省贯通，鲁北大
地从此多了一条横贯东西的钢铁动脉。

整整一年过去了。这条贯穿鲁北、联通鲁冀晋陕
和内蒙古沿黄多省区的“黄金通道”，交出了首份年度
成绩单：累计总发运量突破700万吨。数字背后，是海
铁联运体系的高效运转，是跨区域物流成本的大幅下
降，更是区域产业升级与内外循环畅通的生动注脚。

通道“撑开”物流网

货源聚拢见真章

德龙烟铁路全线贯通之前，烟台港的大宗货物向
外运输，往往要绕行蓝烟、胶济铁路，绕远路、费时
间。如今，这条沿黄陆海大通道一打通，大宗货物得
以直连全国铁路干线，物流触角快速延伸，一张覆盖
全域的海铁联运网络渐次成型。

一年间，这条线路省内新增7个货运到站，串起烟
台、潍坊、东营、滨州、德州五市，在山东北部连成一条

紧密的“黄金走廊”；省外开通16个货运站点，业务版
图拓展至山西、内蒙古、陕西、河北等沿黄核心区域。
用一句话概括：立足山东、辐射沿黄、直达中西部。

效率是最直观的竞争力。对比传统运输线路，新
通道单程缩短运距152公里，运输时长压缩约6小
时。时间省了，成本自然降了。运营一年来，德龙烟
铁路始终保持高密度、常态化运行，平均每天多趟班
列整装出发，周均发运列车近60列。铝土矿、煤炭、铁
矿石、磷矿等大宗物资在这条通道上双向流动——海
外进口原料直达内陆工矿企业，沿黄地区的优质煤炭
则借道集港转运。

“德龙烟铁路打通之后，路程近了、速度快了，货
物周转效率提升明显，整体物流开销降了不少。”内蒙
古一家合作企业负责人如是说。便捷的直达通道，让
企业与烟台港的合作愈发稳固。

模式创新破痛点

服务前移赢信赖

通道通了，服务跟不上，终究留不住人。烟台港
深谙此理。

过去，海铁联运流程烦琐、对接多方、单据繁杂，
是行业普遍痛点。烟台港主动破题，搭建“港口+政
府+海关+铁路+企业”五位一体联动平台，率先落地
多式联运“一单制”改革，推行“一次委托、一口报价、
一票结算”全流程服务。一套手续贯通全程，多重环
节一体整合，昔日多头跑腿的难题迎刃而解。这项创
新举措入选2025年山东省多式联运试点工程，为全国
陆海联运贡献了可复制、可推广的实践经验。

为了离客户更近一步，烟台港将服务阵地前移。
携手铁路部门及板块集团，赴太原、石家庄、鄂尔多斯
等地开展“千里路演”，以“路港企”协同新模式深化沿
线多式联运协作。在山西孝义、河北武安、内
蒙古召壕等重点货源地设立驻外
办事处，工作人员常
驻当地，面
对

面接业务、答疑问、解难题。从物流方案规划到班列
调度跟踪，再到突发问题应急处置，全流程专人跟进，
形成“上门对接、全程保障、长期服务”的闭环体系。

“不用来回奔波对接，一个电话就能解决运输难
题，烟台港的服务既细致又周到。”多家腹地工矿企业
为这种前移式服务点赞。

战略价值持续释放

携手同行再启新程

一年的稳健运营，德龙烟铁路带来的远不止运量
增长与服务升级，其深层次的战略价值，正在持续释
放。

对烟台港而言，这条通道补齐了长期制约发展的
铁路疏港短板，进一步夯实了全国性综合交通枢纽、
港口型国家物流枢纽的地位。依托铁路大动脉，港口
腹地辐射范围大幅延伸，核心竞争力持续增强。对沿
黄区域来说，这条跨越五省区的物流通道打通了沿黄
达海的关键脉络，推动山东、山西、内蒙古等多地实现
资源互补、产业联动，为黄河流域生态保护和高质量
发展注入新动能。陆海联运的全新格局，也让海上航
线与陆上班列高效联动，深度融入“一带一路”、交通
强国等国家战略，成为东西互济、陆海联动的重
要支点。

经过一年的探索，烟台港在通道
运营、市场开拓、客户服务、多方
协同等方面积累了一套行
之有效的经验，为全
省海铁联运、港
口一体化
发

展提供了实践样本。在与众多客户并肩前行的过程
中，信任与认可不断累积，合作圈子持续扩大，发展合
力日益增强。

路通山海，聚力同行。回望这一年，德龙烟铁路
从破土新生到驰骋千里，从单点突破到全域出彩——
每一组数据、每一趟班列、每一份口碑，都镌刻着奋斗
的足迹。

站在一周年的新起点上，汽笛长鸣，再启新程。
这条横贯山海的钢铁动脉，将继续优化运输组
织、拓宽货源腹地、升级服务品质、深化区域协
作，持续放大低成本、高时效、绿色化的独
特优势，全力打造国内一流陆海联运示
范标杆，在服务沿黄区域协同发展、
助力山东对外开放提档升级、畅
通全球物流链条的新征程
上，乘风破浪、疾驰向
前，书写更加气势恢
宏的崭新篇章。

风驰铁流贯鲁北，通衢大道联八方，德龙烟铁路跨省贯通一周年——

一条“黄金通道”的跃迁之路
YMG全媒体记者 童佳怡 通讯员 严纲轩 摄影报道

6 月 23 日
凌晨5时06分，

福山区山东济铁物流
园内已是一派繁忙景象。

汽笛长鸣，一列满载40余个集装
箱的铁路班列缓缓驶出，向着2000多

公里外的广东大朗疾驰而去。箱内装着万华化
学的聚碳酸酯、鲁花集团的调味品，以及各类机械
设备。几天后，这些山东制造将出现在粤港澳大湾
区的工厂与超市货架上。

这是“福山—广东”图定货运班列一个寻常的夏
日清晨。自2025年4月11日首发以来，这趟班列已
从每周两班增至“天天班”，运行逾一年，累计发运近
25万吨货物，成为烟威地区连通粤港澳大湾区的“黄
金轨道”。

一条铁路如何撬动资源流动、重塑区域格局，为
山东制造南下打开新通道？近日，记者再次来到福
山，探寻一场正在发生的物流服务业变革。

从运得出到运得省、运得快

每天清晨的班列发走之后，一辆辆货车就出发
了。“我们要按照前一天提报的计划上门取货，11点
前进站的货物都会当天装箱发走。”山东德宝多式联
运有限公司董事长赵德生告诉记者，上午9点左右，
陆续有货车返回，傍晚时分工作人员开始装货，一直
忙碌到深夜，这样的节奏周而复始。

对货主而言，物流成本至关重要。物流园之所
以这样忙碌，源于三笔账。赵德生把每一笔账算得
很清楚：班列单趟运费约40万元，较同等运量的公路
运输节约13万元，综合物流成本降幅达25%。以万
华化学的聚碳酸酯运输为例，通过班列发往华南市
场，每吨货物的综合物流成本降低17%以上。

第二笔是时间账。班列开通初期单程运行需72
小时，如今已压缩至最快 42 小时，压缩幅度达
41.7%。依托物流园“当天到站、当天发运”的高效作
业机制，货物从下单到发车的周转时间严格控制在6

小
时 内 。

借助铁路部
门“五优先”政策

支持，班列准点率稳定
保持在98%以上，客户满意

度提升至95%。“节省下来的时
间，让企业敢于承接以前不敢接的紧

急订单。”赵德生说。
第三笔则是市场竞争力账。物流优势最终

转化为议价空间和客户信任，成本降低让企业在广
东市场有了更大的价格弹性，时效稳定则让广东客
户对烟台供应商的履约能力更加信赖。货物品类从
最初的化工品、调味品，逐步扩展到食品、日用品、工
程机械等，化工、食品、机械设备三大核心品类占比
分别为45%、30%、25%，均为烟威地区优势产业产
出，结构日趋多元稳定。

这三笔账背后，是现代物流服务从“运得出”向
“运得快、运得省”的深刻转型。一趟班列，让服务业
成为增强制造业竞争力的重要推手。

服务业组织创新的“1+N”密码

一条班列运行不到一年便能跑出今天的成绩，
靠的不是单打独斗。记者发现，其背后的“1+N”货
源整合模式和四方协同机制，才是真正的密码。

在首趟班列发出之前，福山区交通运输局牵头
的物流业态攻坚团队就组织了一场特殊的座谈会，
10余家企业的负责人围坐一堂，共同寻找转型升级
的密码。面对烟威地区企业货源分散、单一企业发
运成本高的难题，德宝物流作为核心牵头主体，创新
打造“1+N”货源整合体系，以班列统一平台为“1”，
整合N家企业的零散货源，凑成整列发运。万华化
学、裕龙石化、鲁花集团等重点企业的产品“搭车”发
货，班列首发即实现40车编组、超2000吨运量，彻底
改变了此前“公路零担为主、铁路零散发运”的分散
格局。

更关键的是“政府+铁路+物流企业+货主”四
方协同联动机制。政府层面主动协调物流园优化
装卸、仓储作业流程，保障“当天上货、当天发运”；
铁路部门将班列纳入国铁运行图，实行定时定点运
营和优先装卸、优先放行；物流企业建立精细化货
主服务台账，动态跟踪不同货主的运输需求；货主
则主动反馈市场端需求，协助优化货源品类与结
构。四方信息互通、高效闭环，确保班列运营全程
无断点。

“货源企业越来越多，许多是慕名而来的。”赵德
生告诉记者，这种集约化的服务业组织模式，让分散
的货源拧成一股绳。截至目前，班列日发送量从500
吨跃升至1500吨以上，货源覆盖烟威地区20余个县

市区，货物主要送达深圳、东莞、佛山、珠海等
珠三角核心城市。

一条轨道铺就的区域经济新图景

“火车一响，黄金万两。”这条班列的开通恰逢烟
台加快建设面向东北亚国际陆海物流枢纽的关键节
点，是城市深度融入国家“公转铁”战略、完善大交通
体系的重要实践。

这条钢铁长龙向北串联环渤海港口群与东北亚
开放前沿，向南直达粤港澳大湾区核心腹地，推动烟
台从单纯的物流节点向具有集聚效应的全国性物流
枢纽加速进化。这条“黄金轨道”深度串联环渤海与
粤港澳两大经济圈，形成“北货南下、南货北上”的双
向流通格局。

更令人期待的是，福山计划加快开辟华东、西南
新通道，探索江浙沪、川渝方向班列，贯通上海、广

州、宁波等100多个网点。福山区正持续深化铁路物
流改革，加快完善“通道+枢纽+网络”现代物流体系，
推动物流业与制造业、商贸业深度融合，打造立足烟
台、辐射全国、链接全球的陆港枢纽新标杆。

放眼全市，现代物流产业也正在经历变革。今
年以来，我市聚焦陆海空多式联运体系建设，推动现
代物流产业提质扩容、特色发展，积极发展铁水联
运、公铁联运等多式联运模式，2个项目入围全省多
式联运“一单制”试点工程。除了烟台至广东铁路班
列的优异表现外，德龙烟铁路实现常态化稳定运营，
自全线通车以来发运总量突破600万吨，打通铝矾
土、煤炭重去重回运输通道。

车轮滚滚，驶向远方。这条鲁粤物流新通道，
正在为福山、烟台乃至整个烟威地区的制造业与商
贸业发展带来更多新可能。一条“黄金轨道”，贯通
大江南北，连通着服务业高质量发展的更加美好的
明天。
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班列单趟运费约40万元，较同等运量的

公路运输节约13万元，综合物流成本降幅达

25%。

班列开通初期单程运行需72小时，如今

已压缩至最快42小时，压缩幅度达41.7%。

发货现场。
王建鸿 摄

装货现场。


